Naturschutzbund: Umgehung wire ,,irreversibler Eingriff

Nabu lehnt beide Umgehungs-Trassen fiir Altwiesloch ab — Zweifel an Verkehrsprognose — ,, Weiche MafSnahmen sollen Verkehr reduzieren

Wiesloch. (0é) Fiir den Naturschutzbund
Wiesloch wére der Bau einer Umgehungs-
straBe fir Altwiesloch alles andere als zu-
kunftsweisend. Das machten die Vorsit-
zende Simone Janas und ihre Stellvertre-
terin Dr. Brigitta Martens-Aly in einem
Pressegesprich deutlich. Dabei lielen sie
keinen Zweifel daran, dass aus Natur-
schutzgriinden weder eine Siid- noch ei-
ne Nordumgehung in Frage komme.
Denn beide StraBen wiirden wertvolle
Biotope und wichtige Naherholungsge-
biete fiir die Menschen durchschneiden
(die Stidumgehung sogar ein Natur-
schutzgebiet) und sie damit zerstoren.
Ein solch , irreversibler Eingriff“ (Si-
mone Janas) ware aus Sicht der Natur-
schiitzer umso fragwiirdiger, als mit dem
Bau einer Umgehungsstralle der Verkehr
nicht einfach ,,weg“ sei. Er werde besten-
falls anders verteilt und oft sogar ver-
mehrt — mit der Folge, dass die Belastun-
gen anderswo zundhmen. Zudem ist aus
Sicht der Naturschiitzer noch keineswegs
ausgemacht, dass der Verkehr in den kom-
menden Jahren wirklich derart steigen
wird, wie es die Verkehrsgutachter prog-

nostizieren. Sie gehen fiir Altwiesloch da-
von aus, dass die Zahl der taglichen Fahr-
ten auf der Ortsdurchfahrt von derzeit
rund 24 000 in den kommenden 15 Jah-
ren auf iiber 30 000 steigen werden.
Simone Janas und Dr. Brigitta Mar-
tens-Aly ziehen diese Prognosen in Zwei-
fel und verweisen auf Aussagen des Me-
tropolregion-Verbands auf dessen Inter-
netseite: Demnach miissten die Verkehrs-
prognosen des Bundesverkehrswege-
plans von 2004 ,weit nach unten korri-
giert werden“. Aufgrund des demografi-
schen Wandels und der Altersentwick-
lung sei allenfalls noch bis 2015/20 mit ei-
nem leichten Anstieg zu rechnen. Danach
werde es einen ,deutlichen Riickgang*
beim Verkehr geben. Die Zeit bis dahin
sollte durch , weiche“ MafBnahmen der
Verkehrslenkung tiberbriickt werden,
empfiehlt der Metropolregion-Verband.
Genau darauf setzen auch die Spre-
cherinnen des Naturschutzbundes. ,,Der
Verkehr fallt nicht vom Himmel. Er ent-
steht aus lauter kleinen, taglichen Ent-
scheidungen®, sagt Brigitta Martens-Aly.
Hier gilt es nach Uberzeugung des Nabu

anzusetzen und mit einer Politik der
,kleinen Schritte“ Alternativen zum Indi-
vidualverkehr aufzuzeigen. Die Verkehrs-
initiative , Move“ habe damit schon
,ganz gute Ergebnisse® erzielt, unter-
streicht Frau Martens-Aly. So hétten sich
die Staus in Altwiesloch wahrend der
Rushhour bereits deutlich verkiirzt. Hier
konnten schon kleine Ursachen ,,grofle
Wirkung erzielen“ - etwa, indem das
Millfahrzeug nicht gerade zur Haupt-
stoBzeit unterwegs ist, wie Simone Janas
anmerkt.

Dabei bestreiten die Nabu-Vertrete-
rinnen gar nicht, dass die Belastung in
Altwiesloch zu hoch ist und reduziert wer-
den muss. Doch verweisen sie darauf,
dass 50 Prozent des Verkehrs lokale Ursa-
chen hitten und so auch durch lokale
MaBnahmen reduziert werden konnten.
Ein ,wichtiger Schritt“ wére etwa eine
Stadtbus-Verbindung nach Mauer zur
neuen Elsenztal-S-Bahn. ,Was eine mit
dem Stadtbus vertaktete S-Bahn bewir-
ken kann, haben wir ja erlebt®, verweist
Brigitta Martens-Aly auf den Erfolg der
S-Bahn in Wiesloch-Walldorf. Weiteres

Umsteige-Potenzial sieht der Nabu auch
im Firmen- und Schulverkehr, wo sich
durch ein entsprechendes , Mobilitédts-
Management® viel auffangen lasse. Hier
gebe es ,,Licht am Ende des Tunnels“. So
zeigten ,,zwei grofle Betriebe im Westen
Wieslochs“ Interesse an neuen Mobili-
tats-Modellen.

Simone Janas héilt in diesem Zusam-
menhang einen ,,runden Tisch“ fiir sinn-
voll, der Firmen, Schulen, Verbinde,
Kommunen und Verkehrsbetriebe zusam-
menbriachte. Der Raum Wiesloch-Wall-
dorf konnte so ihrer Meinung sogar zu ei-
ner ,,Modellregion® in punkto Mobilitat
werden, was auch die Aussicht auf For-
dermittel eréffne. Thr schwebt dabei ein
regionales Verkehrskonzept mit dem ,,kla-
ren Ziel“ einer ,effizienten CO,-Einspa-
rung® vor. Dies wire ,gleichbedeutend
mit der Reduzierung des Individualver-
kehrs“. In ihren Augen ist viel Verkehr
»,ein Zeichen fiir mangelnde Effizienz
und schlechte Organisation der Gesell-
schaft“. Sie ist der Meinung, dass dies
besser geht. ,, Wir lassen da nicht locker.“



