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Planfeststellungsverfahren fiir die geplante Verlegung der LandesstraBen L547 und L 612
(Umgehung Wiesloch)

Stellungnahme des NABU Wiesloch im Rahmen der Anhérung nach § 59 BNatSchG

zum 2. Scoping-Termin

Sehr geehrte Damen und Herren,

der nachfolgenden Stellungnahme liegt die Tischvorlage zum 2. Scoping-Termin zugrunde.

Wir bitten um Auskunft bzw. weitergehende Untersuchungen beziiglich der folgenden
Themenkomplexe:

1. Bedarfsprognose

Nach dem 1. Scoping-Termin von 2000 hat im Jahr 2002 eine erneute Verkehrszahlung stattgefunden
mit dem Ergebnis, dass in Altwiesloch bis zum Jahr 2015 mit einer taglichen Anzahl von 35 000
Fahrzeugen gerechnet werden misse, wenn keine Umgehung angeboten wird.

Soweit flr uns erkennbar, sind in dieser Prognose aktuelle Erkenntnisse, die eine zwangslaufige
Fortsetzung der Zunahme des Verkehrsaufkommens unwahrscheinlicher machen, nicht
berucksichtigt:
e die Anzahl der Neuzulassungen bei KFZ ist seit Kurzem riicklaufig
o steigende Energiepreise und geanderte Rahmenbedingugen (Wegfall der Eigenheimzulage
z.B.) mindern die Attraktivitat des individuellen PKW-Verkehrs
¢ die demographische Entwicklung Iasst mittel- und langfristig einen deutlichen Riickgang der
Verkehrsteilnehmenden erwarten
e die Anzahl der Schiilerlnnen im Schulzentrum Wiesloch, die einen splirbaren Posten im
Verkehrsaufkommen darstellt, ist absehbar aus dem gleichen Grund riicklaufig
e die Anzahl der Arbeitsplatze in den grol3en Unternehmen im Westen Wieslochs wird nicht
zwingend konstant bleiben oder wachsen

Wir vermissen Szenarien, die eine Auseinandersetzung mit diesen Tatsachen belegen.

Daruber hinaus vermissen wir eine Darstellung der Verkehrszunahme, die durch den Bau der
Umgehung erfolgen wird.



In Wiesloch und Umgebung ist durch die Einflihrung des Stadtbus die Akzeptanz fiir den OPNV sehr
gestiegen, bleibt aber weiter ausbaufahig. Dartber hinaus existiert eine gut ausgearbeitete
Konzeption zur Verkehrsvermeidung, deren Umsetzung noch aussteht.

Wir vermissen ein Szenario, das die Auswirkungen einer moglichen Umsetzung dieser Konzeption auf
das kunftige Verkehrsaufkommen berlicksichtigt. Insbesondere im Hinblick auf eine schnelle Abhilfe
fur die Bewohnerlnnen Altwieslochs kénnte das entschiedene Angehen dieses Konzepts einer
konfliktreichen, teuren und langwierigen BaumafRnahme in der Wirkung uberlegen sein.

In ihrem Umweltplan von 2001 gibt die Landesregierung als Ziel vor, die Neu-Inanspruchnahme von
Flachen durch Verkehrseinrichtungen deutlich zu reduzieren; eine MalRnahme hierzu sei ,eine strenge
Bedarfsprifung im Rahmen einer alle Verkehrstrager umfassenden Verkehrswegeplanung®.

Eine sorgfaltige, umfassende und aktuelle Prifung der Nullvariante bzw. alternativer
Problemlésungsstrategien ware damit Grundlage fir alle weiteren Planungsschritte.

2. Untersuchungsrahmen Teil 2 der UVS

Bei der Beurteilung der Zerschneidungswirkung der geplanten Trasse bitten wir sowohl den jetzigen
Bestand als auch die geplanten umfangreichen AusgleichsmalRnahmen der Rahmenplanung ,,Aullere
Helde* zu berlcksichtigen.

Die Zerschneidung der Beziehungen zwischen NSG ,Sauerwiesen/Fuchsloch® zu (bestehenden oder
kiinftigen) Lebensraumen der Aueren Helde und zum ,Schafbuckel®, der durch die Einbeziehung des
Gewanns Sinsheimer Hohe vollstandig verinselt wirde, liel3e sich durch eine komplette
Uberdeckelung der geplanten StraRe am besten vermeiden. Auch die Schaden an praktisch allen
anderen Schutzgutern kénnten durch eine madglichst vollstandige Deckelung weitgehend vermieden
werden.

Wir bitten daher, diese Variante in den anstehenden Untersuchungen zu bertcksichtigen.

mit freundlichen GriRen



